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— Sempre deixe os cintos dos bancos traseiros disponiveis para
uso. Ndo adianta o carro vir equipado com o cinto de seguranga se
vocé deixar ele escondido embaixo do banco.

4 - Use o cinto de seguranga de forma correta

O uso do cinto de seguranca previne acidentes e é uma forma
de dire¢do defensiva muito util e eficaz.

No Brasil, ele é obrigatério desde 1989 nas rodovias nacionais
e, desde 1997, em todas as vias.

Veja o que diz o artigo 65 do Cddigo de Transito Brasileiro —
CTB:

“Art. 65. E obrigatério o uso do cinto de seguranca para
condutor e passageiros em todas as vias do territério nacional,
salvo em situagdes regulamentadas pelo Contran.”

Lembrando que essa obrigatoriedade se da tanto nos bancos
dianteiros quanto traseiros.

Para o cinto ter sua maior eficacia, é importante que vocé se
sente bem para trds no banco e passe o cinto uma parte por cima
do ombro e a outra pela cintura, abaixo do abdémen.

Ele sé estard realmente fechado quando fizer o clique na fivela.

O cinto ndo pode estar torcido, pois em caso de acidente isso
pode gerar um traumatismo.

Também a inclinagdo do banco deve ser adequada, evitando
gue a pessoa escorregue por baixo do cinto em caso de acidente.

5 — Tenha cuidados extras com as criangas
O tipo de assento recomendado varia de acordo com a idade

Criangas sdo mais frageis e, por isso, requerem cuidados :

maiores.

Até os dez anos de idade, elas devem ser transportadas nos
bancos de trds com as devidas adequagdes previstas no CTB:

— Bebés de até um ano devem ser transportados no bebé
conforto, de costas;

— De um ano a quatro anos, elas devem ficar na cadeirinha,
presas com o cinto;

— De quatro a sete anos e meio, deve ser usado o assento de
elevacdo;

—E de sete anos e meio a dez anos, apenas o cinto de seguranga.

Lembrando que, em todos esses casos, o transporte das
criangas se da no banco traseiro.

Em caso de veiculos que ndo possuem o banco traseiro, é
possivel transportar as criangas menores de dez anos no banco
dianteiro.

Outra excegdo é no caso de carros muito antigos que so |

possuem cinto trés pontas na frente.

Nesse caso, é permitido o transporte na frente também, pois
tanto o bebé conforto quanto a cadeirinha sdo projetados apenas
para cintos de trés pontos.

E recomendado que seja, desativado o air-bag caso seja
transportada crianga na frente em uma dessas excegoes.

N&o transporte criangas no seu colo usando o mesmo cinto. Em
caso de acidente, isso pode causar lesGes graves na crianga e até a
sua morte.

6 — Verifique a suspensao do veiculo

Verifique sempre a suspensdo e os amortecedores do carro.

A fungdo deles é manter a estabilidade do veiculo.

Quando gastos, os itens podem gerar acidentes e até levar a
um capotamento.
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Isso ocorre especialmente em casos nos quais vocé precisa
frear rapidamente ou em curvas acentuadas.

7 - Examine a diregdo

Folgas na dire¢do fazem o veiculo “puxar” para um lado ou para
outro, fazendo muitas vezes que o condutor perca o controle sobre
0 automovel.

Por isso, é sempre importante verificar a direcdo e ndo deixar
ela com nenhuma folga.

Em caso de frenagem, esse tipo de problema se torna ainda
mais grave.

8 — Cheque sempre os freios

Freios gastam com o tempo e, quanto mais gastos eles ficam,
mais demoram para parar o veiculo.

Ndo custa lembrar que isso gera
principalmente em casos de pista molhada.

Dependendo do tipo de freio, vocé terd que fazer uma
manutengdo especifica.

Por exemplo, muitas vezes, a lona do freio de mdo é gasta e é
necessario ajusta-la ou trocar o tambor.

Evite também freadas bruscas, pois elas diminuem a vida util
dos freios.

risco de acidentes,

9 — Ache uma posicao confortavel para dirigir

A posi¢cdo que vocé fica no banco também ajuda na seguranga.

Além de alterar a eficacia do cinto de seguranga, é importante
observar a visibilidade que vocé tem dos espelhos.

Falando do condutor, o ideal é que fique com seus bragos e
pernas ligeiramente dobrados e com as costas no encosto do banco
dianteiro, em um angulo préximo de noventa graus.

Ou seja, nada de andar deitado ou colado no volante.

Quando vocé esticar os bragos seu pulso deve tocar o alto do
volante sem dificuldade. Se isso ndo ocorrer, aproxime o banco.

Isso evita que a sua coluna seja sobrecarregada e lhe da mais
agilidade se precisar fazer alguma manobra.

10 - N3o coloque objetos obstruindo a visao dos retrovisores

E muito comum as pessoas colocarem malas obstruindo a visdo
do retrovisor interno.

Isso é perigoso, pois elimina uma das hipdteses de visdo do
motorista.

Quanto aos retrovisores externos, é importante que o motorista
conheca os pontos cegos deles.

E, em caso de manobra na qual ndo ha certeza se tem algum
veiculo ou pessoano pontocego, éindicado aguardar ou movimentar
a cabecga ou o corpo para ver além e garantir a segurancga de todos.

11 - Previna imprevistos

Nunca se sabe quando surgira a frente do veiculo uma crianga
correndo atras de uma bola, mas podemos prevenir acidentes ao
reduzir a velocidade.

Pense que ndo custa nada redobrar a aten¢do, em especial
perto de escolas.

12 - Mantenha o foco e a concentragao

Muitos acidentes ocorrem porque os motoristas estao falando
ou mexendo no celular, ou até mesmo porque estdo trocando de
estacdo de radio ou abrindo uma garrafa de agua.
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Distribuicdo variavel: Num sistema de distribui¢do convencional a drvore de cames apresenta uma geometria perfeitamente definida,
significando que cada valvula (seja de escape ou de admissdo) abre e fecha sempre no mesmo momento (angulo de cambota) e o curso
de abertura é igualmente constante. Acontece que, consoante a rotagdo do motor e os objetivos desejados (mais poténcia ou melhores
consumos) a abertura e fecho das vélvulas deveriam ser ajustados.

Os sistemas que proporcionam variar o momento de abertura e fecho das valvulas e/ou o curso das mesmas sdo denominados siste-
mas de distribui¢do varidveis. Sdo exemplos disso o sistema VVT da Toyota ou VTEC da Honda.

SISTEMA DE LUBRIFICACAO

Este sistema reduz o atrito entre as pegas em movimento, no motor, depositando, entre elas, uma pelicula de éleo lubrificante. O
sistema de lubrificagcdo é parte integrante do motor e de vital importancia para o funcionamento e vida util dos componentes mecanicos
moveis. Com a colaboragdo do sistema de lubrificagdo o motor pode atingir os graus de desempenho desejado e para isso o sistema conta
com alguns componentes.

O sistema de lubrificagdo ajuda também no sistema de arrefecimento a manter a temperatura normal de funcionamento do motor.

E formado pelos seguintes componentes:

Comando de valvula: a parte mais alta por onde passa o 6leo. E também por onde entra no motor, para lubrificar o eixo.Cérter do 6leo: com
a gravidade, o dleo escorre por dutos até este reservatorio. Aqui ocorre seu resfriamento, para voltar a circulagdo. Os aditivos dispersantes, pre-
sentes em todos os lubrificantes evitam a formagdo de borra.

Bomba de éleo: aspira e pressuriza o 6leo do carter, enviando-o sob alta pressdo a galeria principal para ser filtrado e de 13, distribuido
aos 6rgaos moveis para reduzir o atrito entre pegas, limpar e auxiliar no controle da temperatura do motor. As bombas de éleo, hoje sao
do tipo duocentricas.

Filtro: retém as impurezas do 6leo do motor. Deve ser trocado regularmente, para manter o sistema de lubrificacdo eficiente.

Mancais do virabrequim: para o virabrequim ficar lubrificado e limpo, o dleo é pulverizado sobre este eixo movido pelos pistGes.

Pistdo: o 6leo permite que o pistdo se mova livremente e ao mesmo tempo, impede que as partes metalicas entrem em contato direto. Isso
evita o superaquecimento e ajuda a refrigerar os componentes.

Dutos para o cabegote: é através destes pequenos canais que o 6leo chega até o alto do motor e recomeca sua jornada. E importante
que os dutos estejam livres e limpos.

SISTEMA PURIFICADOR DE AR

Formado pela caixa do elemento do filtro de ar, elemento do filtro de ar, dutos e mangueiras.

Sua principal fungdo é filtrar o ar admitido pelo motor, para que ndo haja contaminagdo do dleo e a presenca de impurezas, dentro da
camara de combustdo. O elemento deve ser substituido na quilometragem especificada.

SISTEMA ELETRICO

Cerca de 1000 metros de fio unem os componentes elétricos num automével atual. Todos os fios da instalagdo, a excecdo das ligagdes
a massa, a bateria e aos cabos de alta tensdo da igni¢do, apresentam cores diversas, que correspondem a um cédigo de identificacdo. Na
maioria dos automoveis, o cddigo esta normalizado a fim de permitir reconhecer rapidamente os diferentes circuitos ao efetuar-se qual-
quer reparagao.

A bateria atua como reservatdrio de energia que fornece ao sistema quando o motor estd parado; quando trabalha a um regime su-
perior da marcha lenta, o alternador supre todas as necessidades de energia do automadvel e carrega a bateria. Para manter o motor do
automovel em funcionamento sdo apenas solicitados alguns elementos do sistema elétrico; os restantes fazem funcionar as luzes, limpa-
dores de para brisas e outros acessorios.

Alguns destes, como a buzina, por exemplo, sdo considerados obrigatérios por lei, sendo muitos outros considerados extras. Instala-
¢do dos diferentes circuitos — A corrente do sistema elétrico de um automovel é fornecida pela bateria — quando o motor ndo esta funcio-
nando — e pelo gerador, normalmente um dinamo que foi substituido por um alternador, que fornece a corrente necessaria para o nimero,
sempre crescente, de acessorios elétricos que os automdveis modernos incluem.

Sempre que o motor estiver parado, toda a corrente utilizada tem a voltagem (tensdo) da bateria (normalmente 12 volts).

Com o alternador em funcionamento, a corrente é utilizada aproximadamente a tensdo de 14,8 volts, exceto a que é fornecida as velas
de ignicdo, que é elevada para mais de 25.000 volts por meio de sistema da ignigdo. Uma das principais fungdes do sistema elétrico consis-
te em produzir a faisca, que permite a explosdo, nos cilindros, da mistura comprimida a gasolina e o ar, além de tornar possivel o arranque
do motor térmico por meio do motor de arranque. O sistema elétrico de um veiculo estd dividido em circuitos, cada um dos quais com
diferentes fungGes basicas e comandos. Sdo eles o circuito de ignigdo, o circuito de arranque, o circuito da carga da bateria, o circuito das
luzes e os circuitos acessorios, por vezes, comandado pelo interruptor da ignicdo e, na maior parte dos casos, protegidos por um fusivel.
Um fusivel fundido (queimado) indica, quase sempre, que ha uma avaria em qualquer outro ponto que nao seja o préprio fusivel, tal como
sobrecarga de um circuito (partindo-se do principio de que foi utilizado o fusivel adequado). Os componentes elétricos de um automével
estdo ligados através de interruptores a um dos lados da bateria, estando o outro lado ligado a carroceria ou ao chassi, isto é, a massa.
Deste modo, o circuito de qualquer componente completa-se através da carroceria que desempenha naquele a fungdo de um fio, o do
retorno a massa. Este processo de ligagdo a massa ndo sé economiza cerca de 30 metros de fio de cobre, mas também reduz a possibili-
dade de interrupgdo no circuito e simplifica a localizacdo de avaria e a instalagdo de extras. Recorre-se a fios de diferentes didmetros para
possibilitar a passagem da corrente necessaria, sem causar aquecimento do fio. Assim, na ligagdo entre o motor de arranque e a bateria,
por exemplo, utiliza-se um fio de diametro muito maior que as dos restantes fios, porque a corrente que o atravessa chega a atingir de 300
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SISTEMA DE TRANSMISSAO

A transmissd@o comunica as rodas a poténcia do motor transformada em energia mecanica. Num automadvel convencional, com motor
dianteiro, a transmissdo tem inicio no volante do motor e prolonga-se através da embreagem, da caixa de cambio, do eixo de transmissdo
e do diferencial até as rodas de tras. Os automadveis com motor a frente e com tragdo dianteira ou com o motor atrds e tragdo nas rodas
de tras dispensam o eixo transmissdo sendo, neste caso, 0 movimento transmitido por meio de eixos curtos.

A embreagem, que se situa entre o volante do motor e a caixa de cambio, permite desligar a energia motriz da parte da parte restante
da transmissao para libertar esta do torque quando as mudangas sao engrenadas ou mudadas.

COMPONENTES PRINCIPAIS DA TRANSMISSAD

SEMIETXD
Cada uma das rodas tem
urn semieixe aclonado
independentemente que
Ihe transmite o movimen-
to do diferencial

Planetarios
e sabélites

Eixo de transmissdo

Semeix0’  pinhdo de atague

DIFERENCIAL

A velocidade de rotacdo do eixo de transmissdo &
reduzida para uma velocidade a ligacio as rodas
ao diferencial por melo de uma engrenagem de
reducdo, constituidapela roda de corpa e o pinh3o
de ataque. A roda da coroa gira perpendicularments
a0 pinho, de tal forma que a direglo da linha do
eixo de rotacdo & desviada segundo um angula de
a0°, desde o eixo de transmissdo , até aos semi-
eixos, situados um de cada lado do diferencial.
Associade & roda da corca existe um conjunto de
engrenagens - planetarios e satélites - que per-
mite aos semielxos girar a velocidades diferentes
guando o automdvel faz uma curva.

Alavanca
Volante
do motor
Eixo
_ (Brimario Seletor (forguilha)
de mudancas

08 tirantes, alavancas ou
cabos transmitem a pressdo |
do pedal para desembrear

Eixo primario
da caixa de
mudancas

EMBREAGEM
Engrenagens
Uma parte da embreagem estd fixa ao volante do Embreagem
motor, estando a outra ligada ao eixo primdrio da CAIXA DE MUDANCAS MANUAL

calxa de mudancas. Quando o pedal da embreagem  pp mover-se a alavanca do cAmbio, engata-se o par de engre-

estd levantado, estas duas partes estdo unidas, nagens que proporciona a redugio mais conveniente, ou seja
a mais adequada relacio entre o regime de rotagio do mobor
& das rodas. O ponto morto desliga a caixa de mudancas da
embreasem.

Fungdo da caixa de cambio — Um automovel, quando se movimenta ou sobe uma encosta, necessita de um torque superior aquele de
que precisa quando se desloca a uma velocidade constante numa superficie plana. A caixa de cambio permite ao motor fornecer as rodas
a forca motriz apropriada a todas as condigGes de locomogdo. Assim, quanto maior for o nimero de rotacGes ao virabrequim em relagdo
ao numero de rotagdes das rodas, maior sera a for¢ca motriz transmitida as rodas, verificando-se, ao mesmo tempo, uma proporcional
reducdo da velocidade do automdével. Vérias engrenagens sao utilizadas para permitir uma ampla gama de desmultiplica¢des, ou reducdes.
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Freios das
Pedal do freio

rodas IMEEETS Cilindra mestre
e | que fornece fluido

| ao clrcuito hidrdulico

Freio dianteiro

TAMBOR. Duas sapatas curvas,
cada qual com um revestimentao,
apertam contra o interior de um
tambor. Alguns automdvels utilizam
nas quatro rodas este sistema,

Alavanca do
freio de mao

Tubulacio
/ MONTAGEM DOS FREIDS
= p——— iy

—
Flexivel que liga

o circuito hidrdulico
as rodas

| rit\‘x /[ \:-,
@ @

FREI A DISCO. Um par de pastilhas,
sob acdo de pressdo hidrdulica, aperta
as duas faces de um disco metallco
rotative solidério com a roda. Quando |
o disco diminui a velocidade, ou para, |
0 mesmo acontece com a roda.

— iy,

Durante muitos anos, a parte rotativa do freio constituiu num tambor ao qual podiam ser aplicados dois tipos de mecanismo de atrito:
uma cinta exterior que se contraia a volta do tambor ou sapatas interiores que se expandiam contra a superficie interior do tambor. Um
revestimento (lona) resistente ao calor, contendo amianto, estava fixo a cinta ou as sapatas.

Os freios de tambor com expansao interior sdo ainda utilizados em grande quantidade de automadveis; por vezes, apenas nas rodas
traseiras, caso em que se recorre aos freios de discos nas rodas dianteiras.

Nos sistemas mais atuais, o pedal do freio estd ligado a quatro rodas, enquanto o freio de mao bloqueia apenas as rodas traseiras, a
alavanca do freio de mdo esta equipada com um sistema de serrilha que permite manter o automaovel travado, mesmo quando se encontra
estacionado. Os freios de tambor sdao desenhados e fabricados de modo que a chuva, a neve, o gelo ou as impurezas de estradas de terra,
ndo tenham contato com seus componentes, ja que a umidade reduz, substancialmente, o atrito entre o revestimentos das sapatas e o
tambor. Contudo, a blindagem que protege o tambor ndo é estanque em caso de imersdo na agua, pelo que, apds a passagem através de
um pavimento inundado, o motorista deverd aplicar o uso dos freios para que o atrito e o calor os sequem.

O sobreaquecimento diminui, contudo, a eficacia dos freios de tambor e, quando excessivo, inutilizard para sempre as suas lonas.
Pode também se suceder uma perda temporaria de eficacia durante uma frenagem prolongada, tal como acontece numa longa descida.

Os freios a disco estdao mais expostos ao ar e dissipam o calor mais rapidamente do que os freios de tambor, sendo por conseguintes,
mais eficazes em caso de sobre aquecimento ou utilizagdo prolongada.

Na maioria dos automéveis de elevada poténcia, os freios de disco sdo utilizados, usualmente, somente nas rodas dianteiras. Um
freio a disco funciona como um freio de bicicleta, que é constituido por um bloco de frenagem de cada lado da roda, os quais as apertam.

O freio a disco de um automdvel também apresenta um par de placas de atrito, as pastilhas; estas, contudo, em vez de atuarem dire-
tamente sobre a roda, atuam sobre duas faces de um disco metdlico que gira solidario com ela.

O tempo que o motorista demora para parar o seu automoével depende da rapidez dos seus reflexos e do tempo necessario para que
os freios imobilizem o veiculo. Durante o periodo de tempo em que o motorista reage ao estimulo — cerca de dois tergos de segundo na
maioria dos casos -, 0 automaovel percorre uma determinada distancia, a distancia de reacgdo.

O quadro mostra as distancias percorridas, durante os tempos de reacdo e de frenagem, por automéveis de dimensdes médias, equi-
padoscom freios de 60% e 80% de eficacia e a uma velocidade de deslocamento de 50 km/h, 80 km/h e 110 km/h.
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Rodizio de pneus

O rodizio consiste na mudanga da posigdo dos pneus em um carro. Esta mudanga varia de acordo com o tipo de veiculo, tipo de tragdo
(traseira ou dianteira) e tipo de pneu (normal ou unidirecional). Para veiculos de passeio com pneus radiais recomenda-se o rodizio a cada
8.000km. E importante ressaltar que o primeiro rodizio é o mais importante, é o ponto chave para a durabilidade dos pneus.

Pressdo dos pneus

Verifique no manual do seu veiculo a pressdo indicada para os pneus do seu carro, transitar com a pressao acima ou abaixo do reco-
mendado causa maior desgaste e fadiga. Também podem acarretar instabilidade nas curvas e perda de aderéncia em pistas molhadas. A
baixa pressdo tende a desgastar mais rapidamente as laterais dos pneus enquanto a alta pressao consome o centro dos pneus. Recomen-
da-se a averiguagdo da pressdo uma vez por semana.
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Alinhamento da diregao

O desalinhamento da dire¢do pode causar um desgaste prematuro dos pneus ou mesmo irregularidade em sua forma. Em geral o
alinhamento deve ser realizado a cada 10.000km ou periodo inferior se indicado pelo fabricante. Porém se o veiculo apresentar o volante
descentralizado, puxando para um lado, pneus gerando mais ruidos ou se foi trocada alguma peca da suspensdo é recomendada o alinha-
mento imediato do veiculo.

Balanceamento das rodas

O balanceamento das rodas também deve ser efetuado a cada 10.000km para evitar desconforto ao dirigir, perda de tragdo e esta-
bilidade, além de desgastes acentuados em componentes mecanicos e no préprio pneu. O Balanceamento deverd ser antecipado caso o
veiculo apresente vibra¢do do volante, tenha efetuado troca de pneus ou rodas, o pneu sofreu reparo devido a corte ou furo ou tenha sido
feito rodizio.

ESTRUTURA DOS VEiCULOS
Os veiculos sdo montados sobre uma base que pode ser chassi ou monobloco.

Chassi

O chassi é o suporte do veiculo. E sobre ele que se montam a “carrocaria”, o motor, a ele se prendem as rodas, sendo a prépria estru-
tura do veiculo. Em geral, é constituido por duas longarinas de aco, paralelas, com um “X” ou travessas, no meio. O X ou barra melhora a
resisténcia a tor¢do. E importante que o chassi resista bem a tor¢do, para impedir que a carrogaria também se torca: isto levaria a movi-
mentos das portas, podendo até abri-las.

Normalmente, nos veiculos com chassi, todos os esfor¢os a que fica sujeito o veiculo se concentram neste. A carrogaria é apenas o
elemento de cobertura, para abrigar os passageiros. Nos veiculos monoblocos, todo o conjunto trabalha. Os esfor¢os sdo suportados,
simultaneamente, pelo chassi e pela cobertura.

Esse sistema encontra, hoje, larga aplicagao, inclusive em diversas marcas de caminhd&es. Alguns modelos de veiculos ndo possuem um
chassi propriamente dito. A prdpria carrogaria se une ao plano do assoalho formando um Unico conjunto. Essas estruturas sdo chamadas,
por isso, de monoblocos. Existem dois processos para se montar a estrutura dos veiculos. Um deles é o que vem sendo utilizado ha mais
tempo; pode-se dizer que é o processo tradicional, pois ja aparecia em carrogas e carruagens, muito tempo antes de se inventar o auto-
movel. O outro processo veremos adiante. Esta montagem consiste de um chassi que suporta todo o conjunto.

Chassi tem o mesmo significado que suporte, estrutura. Sempre que se monta uma maquina, ou um instrumento, o suporte sobre o
qual é montado o conjunto recebe o nome de chassi. Da mesma maneira, em se tratando de automdveis, é necessdrio que se pense numa
estrutura para suportar todo o conjunto de carrogaria, motor, caixa de mudangas, eixo traseiro e dianteiro. Basicamente, quase todos os
chassis sdo construidos com duas travessas de aco ao longo do veiculo, fixadas por meio de varias travessas menores, perpendiculares.

Todas as travessas sdo rebitadas entre si, de maneira que formam uma Unica estrutura sélida. O chassi apdia-se sobre os dois eixos:
dianteiro e traseiro. Na parte dianteira, montam-se o motor e a caixa de mudangas; na parte traseira, montamse o diferencial e o tanque
de combustivel. Com essa distribui¢do, os fabricantes conseguem um bom equilibrio de pesos: metade do peso, mais ou menos, fica
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O USO DE MACACOS
Em se tratando de desentortar chassi, os macacos tém grande

utilidade. Existem varios tipos, que se encontram a venda em casas

de autopecas, desde simples macacos a base do sistema-parafuso,
até macacos hidraulicos, de grande capacidade.

Na foto, por exemplo, mostramos um chassi que recebeu uma
pancada do lado direito. O macaco deverd ser aplicado, entdo, de
maneira que se mostra ao lado, até o chassi voltar quase a posigao
original. O acabamento final sera feito com pancadas de martelo e
ajuda do magarico. Evidentemente, serdo apenas os ajustes finais

CARROCARIA

E toda a cobertura que proporciona aos ocupantes, a protecdo
adequada contra sol, chuva, vento, poeira, etc. Pode ser construida
separadamente e presa ao chassi, ou pode , como ja vimos, formar
com o assoalho um conjunto monobloco. A carrocaria é fabricada
em chapa de a¢o, podendo ser uma Unica pe¢a ou mais de uma,
soldadas ou parafusadas entre si. Dentro de uma industria de au-
tomdveis, a carrogaria é construida numa fabrica a parte, que se
dedica sé aisso.

AIR-BAG

Considerando acessério, o air-bag é uma bolsa de ar que infla
em caso de colisdo para proteger motorista e passageiro. Atuando
em conjunto com o cinto de seguranga, o air-bag pode reduzir o
risco de ferimentos graves, em caso de impacto consideravel.

O sistema de air-bag é ativado se ocorrer um forte impacto

frontal ou impacto em um angulo até 302 do lado direito ou esquer- :

do, o air-bag é inflado em milésimos de segundo.

Assim que a cabeca e a parte superior do corpo do ocupante
entram em contato com o air-bag o gas propelente evacua e amor-
tece o movimento de avancgo da cabeca e da parte de cima do corpo
dos ocupantes dos bancos dianteiros.

SISTEMA ELETRICO

Cerca de 1000 metros de fio unem os componentes elétricos

num automovel atual. Todos os fios da instalagdo, a excegdo das
ligagbes a massa, a bateria e aos cabos de alta tensdo da ignicdo,
apresentam cores diversas, que correspondem a um codigo de
identificacdo.

Na maioria dos automdéveis, o codigo estd normalizado a fim de
permitir reconhecer rapidamente os diferentes circuitos ao efetuar-
-se qualquer reparagao.

No sistema elétrico, a bateria atua como reservatoério de ener-
gia e é carregada pelo alternador.

Uma das principais fun¢des do sistema elétrico consiste em
produzir a faisca, que permite a explosdao nos cilindros, da mistura
comprimida, além de tornar possivel o arranque do motor térmico
por meio do motor de arranque.

O sistema elétrico de um veiculo estd dividido em circuitos,
cada um dos quais com diferentes func¢des basicas e comandos. Sdo
exemplos: o circuito de igni¢do, o circuito de arranque, o circuito da
carga da bateria, o circuito das luzes e os circuitos acessoérios.

Os componentes elétricos de um automdovel estdo ligados atra-
vés de interruptores a um dos lados da bateria, estando o outro
lado ligado a carroceria ou ao chassi.
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Este processo de ligagdo ndao sé economiza cerca de 30 metros
de fio de cobre, mas também reduz a possibilidade de interrupgdo
no circuito e simplifica a localizagdo de avaria e a instalagdo de ex-
tras.

O sistema elétrico é composto basicamente pelos seguintes
elementos:

a) Bateria: alimenta o sistema elétrico com a carga acumula-
da pelo alternador, quando o motor esta desligado, por um certo
tempo.

b) Chave de igni¢do: é uma “chave elétrica” rotativa, dotada de

contatos que permitem ligacdes em dois estagios distintos. E acio-

nada por meio de uma chave metdlica, tipo das de fechaduras, que
é introduzida em uma fenda existente na sua parte frontal.

c) Distribuidor: o distribuidor consiste num sistema de conta-
tos moveis, que gira, comandado pela prépria rotacdo do motor, de
modo a “distribuir” a alta tensdo entre as velas.

d) Vela de igni¢do: ao receber a alta tensdo proveniente da bo-
bina, a vela gera a faisca que inflama a mistura de ar combustivel

: comprimida.

e) Bobina de ignigdo: é o componente que transforma a corren-
te de baixa voltagem em corrente de alta voltagem (+ ou — 15.000
a 25.000 volts).

f) Motor de partida: € um motor elétrico que funciona “alimen-
tado” por corrente continua, fornecido pela bateria do veiculo. A
sua finalidade é causar as primeiras rotagées do motor de combus-
tdo interna, até o momento em que este entre em funcionamento.

g) Alternador: recebe o movimento de rotacdo do motor, atra-
vés de uma correia. Através desta rota¢do o alternador gera um va-
lor de tensdo, para manter a bateria devidamente carregada.

h) Caixa de fusiveis: protegem todos os circuitos elétricos do
veiculo contra fusiveis que rompem-se com sobrecargas.

i) Luzes: Como ja estudado neste tépico, o bom funcionamento
das luzes é fundamental em um veiculo, para que se possa evitar
situagOes de perigo.

TROCA DE FUSIVEIS

Verificar a parte elétrica e trocar fusiveis e [ampadas se neces-
sario; observar a formagdo de “zinabre” nas conexdes e encaixes e
fios desencapados, utilizar para cobrilos fita isolante.

LAMPADAS
A troca preventiva de lampadas é recomendavel a cada 50.000
km. Mesmo funcionando corretamente, a lampada perde cerca de

. 30% da luminosidade ao longo do uso. E isso representa uma redu-

¢do de 1/3 também na sua seguranca.

Aprenda a identificar vocé mesmo as lampadas “cansadas”. E
muito facil: basta observar o bulbo (vidro da lampada) para ver seu
enegrecimento. O enegrecimento é um sinal de que a lampada esta
perto do fim.

Ele é causado pela evaporagao do filamento de tungsténio, ou
seja: as particulas vao se desprendendo do filamento e se acumu-

. lando na superficie do bulbo. Com isso, além de oferecer menos luz,

a lampada comecga a reter calor, o que acelera ainda mais o proces-
so de evaporagdo do tungsténio.

Quando vocé menos esperar, ficard no escuro. Por isso, olhe
atentamente o vidro de suas lampadas.
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